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Einfihrung ﬁ

Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung RIN 2008
Richtlinien fUr die Anlage von Landstral3en RAL (2010)

Merkblatt fur die Ubertragung des Prinzips der Entwurfsklassen nach den RAL
auf bestehende Strallen M_EKLBEST (2017?)
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Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung RIN 2008 “ﬁ

Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze

Kategorisierung aller Netzelemente
Bedeutung der Verbindung

Anspriche aus dem verkehrswegeseitigem Umfeld
Bewertung der verbindungsbezogenen Angebotsqualitat

Pkw-Fahrgeschwindigkeiten

Umwegigkeiten
Qualitatsvorgaben fir Verkehrsnetze
Wesentliche Anderungen gegeniiber den RAS-N 1988

Integrierte Betrachtung aller Verkehrsteilsysteme
Bewertung der verbindungsbezogenen Angebotsqualitat

Stral3entypen statt Lagekriterien
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Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung RIN 2008

Funktionale Gliederung der Verkehrsnetze — zentrale Orte

Aufwertung bei grol3en verkehrlichen Verflechtungen und viel

Transitverkehr

)L

Abwertung bei schwach ausgepragten verkehrlichen Verflechtungen oder
gutes Angebot anderer Verkehrssysteme
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I I ” | )l I I Tabelle 5: Verkniipfungsmatrix zur Ableitung der Verkehrswegekategorien fiir den Kfz-Verkehr
T T Kategoriengruppe anbaufreie angebaute
MZ i 1 \} MZ Autobahnen Landstrallen Hauptver- Hauptver- o Ersc?\\e{i
I” ”I ' : I ” Verbindungs- kehrsstralken kehrsstrallen ungsstrai-en
GZ é________{‘:l____{_:{___o GZ funktionsstufe AS LS Vs HS ES
AV |V ' i v kontinental 0 AS 0
G O_______________,:'."i'_ ______ O G groRraumig I AS | LS|
: v I V berregional 1l AS I LSl Vsl
. : regional 11 LS I vs i HS 11
Grst O O Grst
nahraumig v LS IV HS IV ES IV
MR Metropolregion Kleinraumig v LSV ESV
0z Oberzentrum
MZ Mittelzentrum, auch innergemeindliches Mittelzentrum AS | vorkommend. Bezsichnung der Katedorie
GZ Grundzentrum, Unter- und Kleinzentren, auch innergemeindliches Grundzentrum ’ 9 ¢
G Gemeinde (Gemeindeteile) ohne zentraldrtliche Funktion problematisch aufgrund von Konflikten aus Funktionstberlagerungen
Grst Grundstick nicht vorkommend oder nicht vertretbar
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Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung RIN 2008

Metropolregionen und zentrale Orte
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Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung RIN 2008

Klrzester Weg

Schnellster Weg

BlUndelung von Verkehrsstrome

Ubertragung der Luftliniennetze auf das bestehende Netz

Uberprifung der Eignung fir die Verbindungsfunktionsstufe

Entlastung schitzenswerter Gebiete

Verkehrssichere Routen (ESN)

Qualitatsvorgaben fir Verkehrsnetze

Tabelle 13: Kategorie der Verkehrswege fiir den Kfz-Verkehr und angestrebte mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeiten
Standard- angestrebte
Pkw-
Kategoriengruppe Kategorie En;iil‘;r;z;‘l 9s- Fahrgeschwin-
K digkeiten 2
km] [km/h]
AS 0/ | Fernautobahn 40 - 500 100 -120
AS Autobahnen b ralautoban
erregionalautobahn,
AS I stadtautobahn 10-70 70-20
LS| Fernstralle 40 - 160 80-90
LS Il Uberregionalstraie 10-70 70-280
LS Landstraken LS Il | RegionalstralRe 5-35 60-70
LS IV | Nahbereichsstralie 0-15 50-60
LSV Anbindungsstralle keine
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Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010 ) “ﬁ

Entwurfsklasse
Eingangsgrole ist die StralRenkategorie gemal den RIN
Neubau, Um- und Ausbau

Zuordnung der Straf3en im Bestand

StraBenkategorie Entwurfsklasse
LS | EKL 1
LS 1l EKL 2
LS 1 EKL 3
LS IV EKL 4

Verkehrsbelastung einer Straf3e einer bestimmten Kategorie aul3ergewohnlich
hoch -> eine hdoherrangige Entwurfsklasse

Verkehrsbelastung einer Stral3e einer bestimmten Kategorie auf3ergewdhnlich
gering -> eine niederrangige Entwurfsklasse

EKL 4 bis maximal DTV = 3.000 Kfz/24h und SV = 150 Fz/24h
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Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010 )

Merkmale der einzelnen Entwurfsklassen

planerisch .| Verkehrs-
E':i\wrfs' angemessene | Betriebsform Querst(;/hnltts fihrung
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Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010 ) “ﬁ

Regelquerschnitte nach RAL EKL 1
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Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010 )

Regelquerschnitte nach RAL EKL 1
DTV bis 20.000 Kfz/24 h

Verkehrstechnischer Mittelstreifen

Kraftfahrstral3e

Quelle:

Schaumburger Nachrichten 4.8.09

]|
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Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010 ) ﬁ

Regelquerschnitte nach RAL EKL 2
DTV bis 17.000 Kfz/24 h
Ggf. Kraftfahrstral3e

> 20 % gesicherte Uberholmdglichkeiten

0,75 0,50
1,501 | 350 Ll 325 |
| 1 1 1
12,00
15,00
0,50 0,50 0,50
15011 350 || 350 | [150
8,50
11,50
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Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010 ) ﬁ

Regelquerschnitte nach RAL EKL 3
DTV bis 15.000 Kfz/24 h

Bei DTV < 5.000 und SV < 300 SVfz/24 h
Fahrbahnbreite auch 3,00 m

|
© TU Berlin — Fachgebiet Stral3enplanung und Stra3enbetrieb 11



Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010 )

Regelquerschnitte nach RAL EKL 3
DTV bis 3.000 Kfz/24 h
SV Anteil bis 150 SVFz/ 24 h

0.75 0.75
1,50 | | 4,50 |
1

1.50
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Was ist mit dem Bestandsnetz ??7? “ﬁ

Verkehrsinfrastruktur in Deutschland (Stand: 1.1.2006)

Uberortliches StraRennetz (ohne OD) 231.400 km
davon
Autobahnen 12.363 km
Bundesstralen 32.169 km
Landesstral3en 65.205 km
Kreisstral3en 69.635 km

Grobe Schatzung
5% EKL1 davon 2 Strecken RAL-konform
15% EKL 2 davon wenige RAL-konform
50% EKL3 davon einige RAL-konform
30% EKL4  davon 2 Strecken RAL-konform

Uber 100.000 km kommunale Gemeindeverbindungsstralen aufRerorts
(von insgesamt etwa 413.000 km)
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Was ist mit dem Bestandsnetz ??7? “ﬁ

VFS und EKL in Baden-Wirttemberg

Quelle: Universitat Stuttgart

Quelle: Universitat Stuttgart
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M EKLBEST — Strategie

Anlass, eine Erhaltungsmalinahme durchzufihren
Defizite in der Verkehrssicherheit
Defizite bei Verkehrsablaufes/Verbindungsqualitat

bautechnische Erfordernisse
Kein Anlass fur eine Erhaltungsmafl3nahme

Anpassung an die Grundprinzipien der Standardisierung und
Wiedererkennbarkeit gemaf den RAL

Wenn der Bedarf jedoch festgestellt wurde
Um-/Ausbau weitestgehend nach den Vorgaben der RAL
wesentliche Wiedererkennungsmerkmale umsetzen

Mindestanforderungen mussen erfillt werden

Mindestlange der Kennzeichnungsabschnitte
fur StralRen der EKL 1 etwa 15 km
fur StralRen der EKL 2 etwa 10 km
fur StralRen der EKL 3 etwa 5 km

fiir StraRen der EKL 4 etwa 3 km © TU Berlin — Fachgebiet StralRenplanung und Stralenbetrieb
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Inhalt des M_EKLBEST
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Umsetzungsstrategie

Wiedererkennbarkeit der EKL muss gewahrleistet werden
Langsmarkierung ist am besten geeignet flr die Kennzeichnung einer EKL

Verkehrsrechtlich geeignet und kontinuierlich sichtbar
Umsetzbarkeit

Im Rahmen von Erhaltungsmal3nahmen maoglich
Ummarkierung in besonderen Fallen wirtschaftlich vertretbar

Umsetzungskonzepte im Rahmen von Erhaltungs- und Ausbaustrategien
planbar
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Umsetzungsstrategie

Bedingungen
So nah wie mdglich an den RAL

Mindestvoraussetzungen fur die Kennzeichnung einer EKL

MalRnahmenkatalog fir die einzelnen Entwurfsklassen
Vorgehen

Zuordnung eines Netzabschnittes zu einer EKL

Festlegung der wesentlichen Wiedererkennbarkeitsmerkmale, die im
Rahmen der Um/Ausbaus umgesetzt werden kdnnen/sollen

Entscheidung fir welche Teilstrecke die Kennzeichnung einer EKL
erfolgen kann

© TU Berlin — Fachgebiet StralRenplanung und Stralenbetrieb
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M_EKLBEST - K-, V-, E-MalRhahmen

K-MalRnahmen (kennzeichnende Mal3nahmen)

K1 Markierung eines verkehrstechnischen Mittelstreifens (doppelte Fahrstreifenbegrenzungslinie mit farbi-
ger Fullung)

K2 Markierung einer doppelten Fahrstreifenbegrenzungslinie oder doppelten Leitlinie in Stral3enmitte

K3 Markierung einer einfachen Leitlinie oder einer einfachen Fahrstreifenbegrenzungslinie in Stral3enmitte

K4 Demarkierung einer einfachen Leitlinie in StralRenmitte und Abmarkierung von seitlichen Ausweichstrei-
fen

V-Malinahmen (vorausgesetzte Mal3nahmen)

E-MalRnahmen (erganzende Mal3nahmen)

© TU Berlin — Fachgebiet StralRenplanung und Stralenbetrieb

19



M_EKLBEST — EKL 1

V-MalRnahmen bei StralRen der EKL 1

V 1.1 | Verbot des Radverkehrs auf der Fahrbahn

V 1.2 | Anlage von Uberholfahrstreifen (auf 30 % oder mehr fur jede Fahrtrichtung)

V 1.3 | Anlage teilplanfreier Knotenpunkte (von einzelnen Ausnahmen abgesehen)

V14 Einrichtung von Lichtsignalanlagen an den ausnahmsweise verbleibenden plangleichen und
' teilplangleichen Knotenpunkten

V 1.5 | Beseitigung oder Sicherung von Unstetigkeitsstellen in der Linienfihrung

V 1.6 | Fahrbahnverbreiterung in den verbleibenden zweistreifigen Teilstrecken auf 7,75 m oder mehr

V 1.7 | Abhangen von Wirtschaftswegen und Herstellung der Anbaufreiheit

E-MalRnahmen bei StralRen der EKL 1

E 1.1 | Ausweisung als Kraftfahrstral3e

E 1.2 | Umbau oder Entfernung plangleicher oder teilplangleicher Knotenpunkte

E 1.3 | Reduzierung der Verknipfungen unterhalb der EKL 3
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M_EKLBEST — EKL 1

Entscheidungsbaum EKL 1
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M_EKLBEST — EKL 1

Anpassung des Regelguerschnittes

Vorhandene | Randstreifen- Fahrstreifen- Mittel- Uberholfahr- Hauptfahr- Randstreifen-

breite neben breite im ein- . streifenbreite streifenbreite breite neben

Fahrbahn- . . I, streifen- . S . T A

. dem einstrei- streifigen . im zweistreifi- im zweistreifi- dem zweistrei-

breite . ; ° breite - . ) .
[mj figen Be reich Bereich [m] gen Bereich gen Bereich figen Be reich
[m] [m] [m] [m] [m]

11,00 0,25 3,25 0,75 3,25 3,25 0,25
11,25 0,25 3,25 1,00 3,25 3,25 0,25
11,50 0,50 3,25 1,00 3,25 3,25 0,25
11,75 0,50 3,25 1,00 3,25 3,25 0,50
12,00 0,75 3,25 1,00 3,25 3,25 0,50
12,25 0,75 3,50 1,00 3,25 3,25 0,50
12,50 0,75 3,50 1,00 3,25 3,50 0,50
12,75 0,75 3,50 1,00 3,25 3,50 0,75
13,00 1,00 3,50 1,00 3,25 3,50 0,75
13,25 1,00 3,50 1,00 3,25 3,50 1,00
13,50 1,25 3,50 1,00 3,25 3,50 1,00
13,75 1,25 3,50 1,00 3,50 3,50 1,00
14,00 1,25 3,75 1,00 3,50 3,50 1,00
14,25 1,25 3,75 1,00 3,50 3,75 1,00
14,50 1,25 3,75 1,00 3,50 3,75 1,25

© TU Berlin — Fachgebiet StralRenplanung und Stralenbetrieb
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M_EKLBEST — EKL 2

V-MalRnhahmen

V 2.1 | Verbot des Radverkehrs auf der Fahrbahn

V 2.2 | Anlage von Uberholfahrstreifen (auf 15 % oder mehr fiir jede Fahrtrichtung)

V 2.3 | Einrichtung von Lichtsignalanlagen an unfallauffalligen oder hochbelasteten Knotenpunkten so-
wie an Knotenpunkten im Anschluss an Uberholfahrstreifen

V 2.4 | Sicherung der Linksabbieger bei vorhandenen Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen (mindes-
tens im Zuge der bevorrechtigten Knotenpunktarme)

V 2.5 | Beseitigung oder Sicherung von Unstetigkeitsstellen in der Linienfliihrung

V 2.6 | Fahrbahnverbreiterung in den zweistreifigen Teilstrecken auf 7,50 m oder mehr (u.a. um den
Anforderungen des Betriebsdienstes gerecht zu werden)

E-MalRnahmen

E 2.1 | Anlage teilplangleicher Knotenpunkte bei starkem kreuzenden Verkehr

E 2.2 | Einrichtung von Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten

E 2.3 | Reduzierung der Verknipfungen unterhalb der EKL 3
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M_EKLBEST — EKL 2

Entscheidungsbaum EKL 2
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M_EKLBEST — EKL 3 und EKL 4

V-MalRnahmen bei StraRen der EKL 3

V 3.1 | Fahrbahnverbreiterung auf 6,00 m oder mehr

E-MalRnahmen bei StraRen der EKL 3

E 3.1 | Ggf. Umbau von plangleichen Knotenpunkten ohne LSA mit LSA oder KV

E 3.2 | Sicherung der Linksabbieger bei vorhandenen Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

E 3.3 | Ggf. Umbau schiefwinkliger Kreuzungen zum Versatz

E 3.4 | Ggf. Anlage eines Radweges gemald den Vorgaben der ERA

E 3.5 | Fahrbahnverbreiterung auf 7,50 m oder mehr

E 3.6 | Ggf. Beseitigung oder Sicherung von Unstetigkeitsstellen der Linienfihrung

V-MalRnahmen zum Erreichen der EKL 4

V 4.1 | Fahrbahnverbreiterung auf 5,00 m oder mehr

E-MalRnahmen bei StraRen der EKL 4

E 4.1 | Fahrbahnverbreiterung auf 6,00 m
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M_EKLBEST — EKL 3 und EKL 4

Entscheidungsbaum EKL 3 und EKL 4
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M_EKLBEST — EKL 3 und EKL 4

Anpassung des Regelguerschnittes

EKL 3RQ 11

EKL 4 RQ 9

Vorhandene Randstreifen- Fahrstreifen- Fahrstreifen- Randstreifen-
Fahrbahnbreite breite breite breite breite
[m] [m] [m] [m] [m]
6,00 0,25 2,75 2,75 0,25
6,50 0,25 3,00 3,00 0,25
7,00 0,50 3,00 3,00 0,50
7,50 0,50 3,25 3,25 0,50
8,00 0,50 3,50 3,50 0,50
8,50 0,75 3,50 3,50 0,75
9,00 1,00 3,50 3,50 1,00
9,50 1,25 3,50 3,50 1,25
Vorhandene Ausweichstreifen- . Ausweichstrei-
] o Kernfahrbahnbrei te )
Fahrbahnbreite breite links fenbreite rechts
[m]
[m] [m] [m]
5,00 0,50 4,00 0,50
5,50 0,75 4,00 0,75
6,00 0,75 4,50 0,75
6,50 1,00 4,50 1,00
7,00 1,25 4,50 1,25
7,50 1,25 5,00 1,25

© TU Berlin — Fachgebiet StralRenplanung und Stralenbetrieb
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Malshahmen

Ubergangsbereich EKL 1

Doppellinie zwischen griuner Markierung und Leitlinie 2 200 m
,(mind. bis Ende des Einfadelungsstreifens); kein direkter Ubergang

Variante 1:

Variante 1:

Variante 2:
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Malshahmen

Ubergangsbereich EKL 2

Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
sowie Vorankindigung der LSA durch
VZ 131 und 274 kurz vor dem Vorwegweiser

mind. 100 m
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Malshahmen

Ubergangsbereich EKL 4

50m 50 m

\ Ggf. bestehende Stral3e ohne Leitlinie ausgefuhrt

R ca. 100 m

Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
durch VZ 274 kurz vor dem Vorwegweiser;

Ggf. bestehende Stralle ohne Leitlinie ausgefihrt

© TU Berlin — Fachgebiet StralRenplanung und Stralenbetrieb
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Fazit

Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung RIN 2008

Werden kinftig mehr Beachtung erfahren -> VFS/VQS
Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en RAL (2010)

Standardisierte Vorgaben fir den Neubau -> EKL

Merkblatt fur die Ubertragung des Prinzips der Entwurfsklassen nach den RAL
auf bestehende StralRen M EKLBEST (2017?)

Angepasste Anwendung der RAL flr das Bestandsnetz
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Vielen Dank
far Thre Aufmerksamkeit
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